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Mono-Motronic

Gestiegenes Umnwelt-, Lelstungs- und Qualitdtsbewultseln stellen hohe
Anfarderungen an dle Gemischaufbereitungs- und Zindungssysterne heutliger
Dttomotaren.

Mit dem Elnsatz der Mano-Motronic wird erstmals such In der unteren
Kompaktwagenklasse eln vollelektronisches Motorsteuerungssystern angebaten.
Die Mono-Motranlc setzt neben anderen Aggregaten zundchst Im Polo mit
1,05-1-pMotar/33W sowle Im Audl 80 und Passat mit 1,8-l-Motar/és kW eln.
Abweichend vaon der bekannten Zentralelnspritung Mono-Jetronic, zelchnet
sich die Mono-Motronle zusitzlich durch eine elektronsiche ZUndungssteuerung
sowlie eine erweiterte Elgendiagnose aus.

Erkennungsrmerkrnale der Mono-Motronic gegenliber der Mano-Jetronic sind eln
Zindvertejlar ohne Verstellelnrichtung sowie ein 353-polige: Steuerperat.
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Die Priif- und Reparaturanweisungen finden Sie
in den Reparaturleitféden Polo, Passat, Audi 80
und in den zugeordneten Stromlaufpline.
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Kraftstoffanlage Polo '

Fiir Volkswagen und Audi mit Mono-Motronic setzen unterschiedliche Kraftstoffversor-
gungssysteme ein. Der Polo besitzt die aus anderen Systemen bekannte VorfGrderpumpe
im Kraftstoffbehdlter, die eine ausgelagerte Kraftstoffpumpe mit Kraftstoff versorgt.

Gumnilager

o
B

Kraftstoffvarfirdarpumnps

Die Vorfdrderpumpe und der Geber fiir Kraftstoffvorratsanzelge sind zu elner Elnheit
zusammengefadt, Das CGummillager zwlschen Vorforderpurnpe und Geber fir Kraftstoff-
vorratsanzeige bewirkt elne mechanlsche Entkopplung und reduziert dle Betriebsgerausche
der Pumpe auf ein Minimum. Bel einer Betrlebsspannung von L2 vV betragt die Forder=-
leistung ca. 65 /M bel einern Druck von 0,25 bar.

Himnweis: Bei MAesfall der Yorforderpumpe arpeben sich FehrverhaltensstOrungesn Ln Form som

schlechter Casanatme, Beschleunipungsatirungen und Leistungemangel. Die genannten
Fahrwerhal tensstdrungen warden nlt zunhtesenger AuBentesperatur (besonders (ber
00 C) sthrker.



Kraftstoffpurnpe, sowle belde Kraftstoffilter sind auf eimem Tragerblech unter dem
Fahrzeugboden montiert. Das massive Tragarblech schiitzt diese Teile vor unfallbedingter
Zerstirung.

Kraftstoffilter I

Kraftstoffilter 1I

Kraftstoffpumpe

5o funktioniert es

o Kraftstof fpumpe: Sle st als Innenzahnradpumpe ausgefinrt und auf elnen Kraftstoff-
druck von 1,2 bar abgestimmt. Bel elner Betrlebsspannung von 12 V betrdgt die
Fdrderleistung ca. BO I/h bel einer Stromaufnahme von ca. 5 Ampere.

o Kraftstoffilter I: Er bildet milt selnem Yolumen von ca. 200 r:n'|3 kraftstoff das fdr
die Kraftstoffpumpe notwendige Vorratsvolumen (Reservevolumen bel geringer
Beflllung des Kraftstoffbehdlters, z. B. dynamischer Kurvenfahrt) und belnhaltet
eiren Kunststaffilter, der Schrmutzpartikel von dber 0,05 mm GroBe zurdckhalt,

o Kraftstoffilter [I: YVerwendet wird das von anderen Systermen bekannte wartungsfrele
Kraftstoffilter.

o Ausgehend von der Vorfdrderpumpe im Kraftstoffbehilter gelangt der Kraftstoff zum
Kraftstoffilter 1; von dort lber die Kraftstoffpumpe und Kraftstoffilter I1 zur
zentralen Einspritzeinheit des Motors. Der "Riicklauflkraftstoff™ wird nicht direkt in
den Kraftstoffbehidlter, sondern Uber den Kraftstoffilter [ zuriickgefihrt. Hierdurch
ergeben sich Auslegungsvorteile sowie Arbeitsentlastung der Vorfarderpumpe.

Hirmels: Belm Audl BO kann aufgrund des sterenden Kraftstoffbehdliters und dem darsws resultlstendsn
fulaufdruck des Kraftstoffes zur Kraftstoffpurpe auf elne Vorfbrderpumpe und ein VYorrats-
voluman verzichtet werden.



Kraftstoffanlage ‘

Fir die Valkswagen Golf und Passat mit Mono-Motronic setzt eine neu entwicke|te
Fargereinheit im Kraftstoffbehditer eln, die bereits seit 11/8% den 1.8-1-iMotor des
Corrago S 80 mit Kraftstoff versargt.

Cehlise Funpenspeicher

Geper fln
Kraftstof feprratsanceigs

[n einerm Gahduse, glelchzeltig Pumpenspeicher mit efnem Verratsvolumen von

ca. 600 om~, peflndet sich eine neu entwickelte Zwelstufenkraftstoffpumpe. Erganzt
wird disce Fiarderelnheit durch den Geber Ur die Kraftstoffvarratsanzeige. Beiestigt
wird die Fiirdereinhelt Uber 2inen Bajonettverschiu® am Boden des Kraftstoffoehdlters.
Zum Lbsen Ist lediglich eine 1/8-Umdrebung nach links notwendig.

Himwels: DOaz Gshduse, die Kraftsteffpunps sowle dar Geber filr dle KraftstelTwarrataanzelios
sind separab als Ersatztell erhdltlich.



Pumpenspe icher
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* kraftstoffpumpe
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Kraftstoffaustritt
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Kraftstof fvorfilter

So Tunktioniert es

In dem Gehéiuse der Zwelstufenpumpe befinden sich zwel unabhigngig vonelnander
funktionierende Kraftstoffpumpen, Sle werden durch einen Elektromotor ange-
trieben, dessen Welle die Vor- und Hauptstufe gleichzeitig antreibt. Dle 1. Stufe
oder Vorstufe entspricht von der Funktion her der bekennten Vorfrderpumpe.
sle ist als Seitenkanalpumpe (Fligelzellenpumpe ca. 0,25 bar/65 I/h bel 12 V)
ausgefiihrt und saugt den Kraftstoff Uber den Kraftstoffvorfilter vom Baoden

des Kraftstoffbehéiters an und fdrdert Ihn In den Pumpenspeicher. Uber den
Kraftstoffaustritt werden Dampfblasen aus demn Kraftstoffriickiauf des Motors
sowlie Uberschiissiger Kraftstaff zurlck In den Kraftstoffbehdlter geflhrt.



Fumnpsnspelcher

InnenzahnT aopumps

Dle 2. Stufe oder Hauptstufe [st als Innenzahnradpumpe (ca. 1,2 bar/80 I/h bel 12 V)
ausgelegt. Sie befindet sich stdndig im Kraftstoffvolurnen das Purmpenspelichers.

wihrend des Betriebes verdrangt sie den Kraftstoff durch das Gehguse der Zwelstufen=
kraftstoffpumpe und erzeugt hierbei den notwendigen Systerndruck. Samtliche Teile des
Elektromotors befinden sich hierbei im Kraftstaff, wobel sufgrund des "fetten Gemisches"
wadar Kurzschlu@- (schlechte Leitfahiglkeit) noch Implozionsgefahr basteht.
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Aktivkohlesystem '

Bedingt durch wechselnde Temperaturverhiltnisse entstehen hauptsdchlich in
Kraftstaffbehdltern Kraftstoffdiémpfe, die bel konventionellen Tarkbe- und
Entliftungssysternen Ins Freie gelangen.

Lim diese Verdunstungsernissionen zu vermeiden und unterschiedlichen
Gesetzesforderungen zu entsprechen, haben Alktivkohlesysteme eingesetzt.

P

Zentreleinhait

Anschlud b

Anscflul a

Frisctaluflek

Bel stehendermn und laufendern Motor gelangen infolge einer Benzinaufheizung
kraftstoffdémpfe vom Kraftstoffoehdlter durch Schlauchverbindung Uber den
rmltkleren Anschlu® a in den Aktivkohlebehidlter.

Regeneriert wird die Aktivkohle durch Frischluft, die durch den Saugrohrdruck
am Drosselklappentei] Uber das Taktventil und Schlauchverbindung am Anschiul b
und Uber die Aktivkohle des Behilters angesaugt wird. Die an der Aktivkohle
naftenden Kraftstoffteilchen werden dem Motor zugefihrt.
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So funktioniert es

Das Taktventll ist stromlos gedffnet.

Die Spannungsversorgung plusseitig erfolot dber
Klernme 30, Masseseitio wird das Taktventil vom
Steuergerat versorght. Der Funktlionsrhybmus o=s
Taktventlls Im Betrieb ist 90 sec geofimet und &0 s&c
ogeschloszen.

In der Offnungsphase wird es getaktet.

Dle Dauer der Offnungstakts werden vom Steusrgerat
nach Auswertung des Drosselklappen= und ges Lambda-
Sondenslgnals bestimmit.

Unter 600C Motortemperatur wird das Taktventil
st3ndlg angesteuert, somit geschlossen, um so einer
Motordberfettung entoegenzuwirken,

Urn eln "Machlaufen” des Motors zu verhindern, wird
das Taktventil nach dem Ausschalten det Zindung fir
ca. 4 sec angesteuert.

Hinwels: Das Taktwentll kann loer die
ttellglieddiagnose geprift werden.

- —) e e
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Gesamtiubersicht Mono-Moironic

In die Steuergeratefunktion der bekannten Mono-Jetronic wurden dle
Elnzelsysterme elektronische ZUndungssteverundg, eine rUndungsseitige
Leerlaufstabilisierung und eine erwelterte Elgendiagnose aufgenornrmen.,
Das hauptsachlich um diese Punkte erganzte Motorsteuerungssystem
tragt die neue Bezeichnung Mono-Motronic.

Heben den technischen Vorieilen ist dieses Motorsteuerungssystem noch
servicefreundlicher. Die Eigendiagnose bietet jetzt die Funktion schnelle
Datendbertragung und Stellglieddiagnose.
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Hotlaufeigenschaften

Die im Bild gekennzeichneten Sensoren werden [n einem Plausibilitdtstest
darauf hin geprift, ob ihre Ausgangssignale Im MNennbereich llegen.
Sollte ein Fehler (z. B. KurzschiuB oder Unterbrechung) vorllegen, wird
das Sensorsignal durch einen abgespeicherten Festwert ersetzt.

Worbe]l:

o Das Fahrzeug bleibt fahrbereit.
o Motorschiden und Reparaturkosten werden vermieden.

S0 funktioniert es

Das Steuergerdt verarbeitet die Signale der Sensoren und berechnet
daraus die Einspritzdaver und den Zindzeitpunikt.

Als Grundinformation dient das Lastsignal des Drosselklappen-
potentiometers und das Drehzanlsignal des Hallgebers.

Als Zusatzinformation und KorrekturgroBe um dem jewelligen
Betriebszustand des Motors zu entsprechen, werden die Signale
bzw. Werte des Kihlmitteltemperaturgebers, der Lambdasonde
sowie des Lufttermmperaturfihlers herangezogen.

Bel ialtstart, Machstart und in der Warmiaufphase wird dber eine
langere Einspribzzeit angereichert.

Oberhalb der Maximaldrehzahl bzw. wihrend der Schubphasen
findet eine Kraftstoffabschaltung statt.

Die Wiedersinschaltdrehzahl liegt zwischen 1500 - 1500 [/min.
Die Leerlaufdrehzahl wird durch Verdndern der Drossslklappen-
stellung Uber den Drosselklappensteller sowie durch Beeinflussung
des Zindzeltpunites stabilisiert.

Hirmeds: Ode Typen-/Varisntencodierung dient zur Anpassung der wnterschiedlichen
Motoren wnd wird werkseitig (bei Audl mit Kodiersteckemrm, bel ¥ durch
dan Kabelbaum) vorgenommen,
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Informationsgeber/ Motorsteuerung '

Die zentrale Einspritzeinheit der Mono-Motronic ist auf dem Saugrohr
rmontiert. Uber ein (Mono) Einspritzventil wird der Motor In Abhdngigkeit
der Betriebszustande mit fein zerstdubtem Kraftstoff versoragt.

Einspritzventi] mit
Anseuwgluft temparaturgeber

Leerlaufkontskt

Oruckregler

Drosselklappen-
potent ioneter

Drosselklappenstel ler ‘

i
Amoeh luEs teckogehdioses
Tir Efnspritaventil
ured Ansauglft-
temperaturgeber

Beliiftung Fir
Potentiometer

Der Drosselklappensteller zur Leerlaufregelung sowie das Potentiometer
zur Erkennung des Betriebsrustandes (z. B. Beschleunigung, Leerlauf,
Telllast ...} sind Bestandte!l der unteren GehZusehElfte der Zentralen
Einspritzelnheit.

In der oberen Gehdusehd|fte Ist neben dem Einspritzventil mit
Ansauglufttermperaturgeber der Druckregler integriert. Er halt den
Kraftstoffdruck an der Zumelstelle des Elnspritzventils kaonstant.

Mit der Bellftung des Raumes vom Drosselklappen-Potentiometer wird
elner Kondenswasserbildung entgagangewirkt.

Oxjdationsbedingte Stdrungen sowie Eintritt von Schmutzpartikeln und
Spritzwasser werden durch diese Art der AuBenbelliftung vermieden.



Cer Druckregler ist als Membrandruckrealer ausgefiibrt und gewébrleistet sinen
konstanten Kraftstoffdruck von 1,0 bar.

Er gleicht Schwankungen des Kraftsboffdruckes (z. B. bedingt durch schwankende
Versorgungsspannung der Kraftstoffpumpe) Uber seine Ventileinheit aus.
Lberschilssiger Kraftstoff flie@t Uber den Ricklauf zum Tank zuriick.

Eirne weitere Funktion des Druckreglers ist =5, nach Abstellen des Motors fiir
rrindestens 5 Minuten einen Haltedruck von 0,5 bar zu gewihrleisten.

Einspritzvantil

Druckrenler

Ansgugluft-
temperatur flhler

Aucklaul zum
kraftstoffbenglter

N=%

N

.-—'-'-'--

Bas Einspritzventil ist als elektromagnetisches Zapfenventil ausgefibrt.
Die Offrnungszeit des Einspritzventiles richtet sich nach dem jeweiligen
Motorbetrisb bzw. der Moterlast und wird vom Mano-Motronic-Stevergerat
best frrmt.

Der Einspribzwinkel liegt zwischen 30 und 702 und endet In der 8uBeren
Begrenzung auf den Ringspalt der Drosselklappe.

Die Einspritzung erfolglt Im Takt der ZUndirmpulse.

Hirmmis: Bedingt durch die newe Bauform des Einspritzventiles
wurde gas (GehBuse der Zentralen Elnspritzeinheit
Lgegenilber Mono-Jetrondo) gelEndsrt,
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teuerung

Der Kihlmitteltemperaturgeber [st als NTC-Widerstand ausgefiirt.
Je nach Kihimitteltemperatur sendet er einen zugeordneten Widerstandswert
zum Mono-Motronic-Stepergerat.
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Durch Verarbeitung dieses Gebersignals bestimmt das Mono-Motronic-Steusrgerst
ternperaturabhanglg die Dauer der Elnspritzzeit, die bei betriebswarmen Motor
{ohne Beschleunlgungsanreicherung) zwischen 1 - & ms betragt.

Bel - 30 0C Kihimitteltermperatur wird drehzahlabhé@ngig eine Einspritzzeitverldngerung
won rmax. 70 % wirksam, die bis zum Erreichen der Betriebstemperatur auf "MNull"
abgebaut wird.

Welterhin wird dieses Signal zur Verdnderung des Zindzeitpunktes bis zu

150 Kurbelwelle In Richtung "Frih" genutkzt.

Zusatzlich wird das Gebersignal verwendet fir die:

o kaltstartanreicherung

a Machstartanrelcheruno

o Beschleunigungsanreicherung (oer gesamten Temperaturbereich)

o Schubabschaltung » &00C

o Stellung des Drosselkliappensteller belm Start.

Hirmeds:

Bal Sigralunterbrechung oder ¥urzschlul schaltet das Stewergerdl sul einen zugeordneten
Ersatzwert (Motor warm, 200C). fum Motorstart wird sls Ersatzwert das Signal des Cebers
filr Anssugluft genutzt. Ole gensnnten und waitere Stirungen, selbst bel nuf Murzzeliliges
Auftreten merden vom Fehlerspeicher des Moro-Motronic-Steusrgerdtes erfadt und kinnen mit
dem FehlerausleseqsrBt V.ALG 1551 dissnostiziert werdan,



In Abh#ngigkeit der Maotordrehzahl Sndert sich der Luftdurchsatz bzw. der Luftbedarf
des Molors zur Gernlschbildung.

Zusdtzlich wird, je nach gewinschier Leistungsabgabe des Motors, dieser Luftdurchsalz
dber die Stellung der Drosselkiappe bestirmmit.

Lm die Luftmenge, die derm Mator momentan zugeflhrt wird, genau zu ermitteln,

erhidlt das Stevergerdt zur Kraftstoffzumessung eine Drehzahlinformation vom
Hall-Geber des Zindvertellers und Uber dle Stellung der Drosselklappe (Lastinformation)
einen zugeordneten Spannungswert vorn Drosselklappenpotentiometer.

Um Kontaktstirungen verschiedener Ursachen zu verhindem, wurden die AnschluBstecker
sowie die Kontakte des Potentiometers vergoldet.

50 funktioniert es

{ber Anschiu@ 1 und 5 erfolgt die Spannungsversorgung des Potentiometers.
Uber Anschlu@ | und 2 erhélt das Stevergerdt die zugeordneten Spannungswerte
fir die unteren Lastberelche (Drosselklappenwinkel ca. O - 240),

Uber Anschlu® 1 und & erhilt das Stevergerdt die zugeordneten Spannungswerte
fiir die hitheren Lastberslche. {Drosselklappenwinkel ca. 180 - 900),

Eine siebenpolige Potl-Ausflihrung setzt In Verbindung mit dem Viergang-
Autormatikgetriebe (mit gesnderter AnschluBbelegung) ein.

Zusdtzlich wird das Gebersignal verwendet fur die:

o Beschleunigungsanraicherung

o Vaollastanreicherung {ab ca. 500 Drosselklappenwinkel)

0 Schubabschaltung

Hirmeis:

Bei Signalunterbrechung oder Kurzschlu@ bleibt das Fahrzeug fahrbereit. In Abhiingigkeit der
ODrehzahl und der Kihlmitteltemperatur wenden Lambda-geregelt Ersatzwerte durch das Stewmrgerdt
zugeordnet. Die gerannten und weitere Sthrungen, selbst bei rur kurzzeitigem Auftreten, werden
von Fehlerspeicher des Honp-Motronic-Stevergeriites erfaBt und kinnen mit dem Fehlerauslesegerit
V.AG 1551 diagnostiziert weiden.
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Zundverteiler

Ein Erkennungsmerkmal der Mono-Motronic gegeniiber
der Mono-Jetronic ist eln Zindverteller ohne
Verstelleinrichtungen.

Der Hall-Geber liefert dem Steuergerdt 600 Kurbelwelle

vol OT und je nach Motorversion 50 oder 60 vor OT
pro Zylinder ein Spannungssignal.

Diese Signale werden verwendet fiir die:

g Zung- und Schllelwinkelsteuerung

o Einspritzzeitpunkt und Elnspritzdaver

o Leerlaufstabilisierung

o Drehzanlbegrenzung

Hirmeis: Ohne Hallaignel ist kein Motorbetrieb miglich.

Der Geber fir Ansavglufttemperatur ist als
MTC-wWiderstand ausgefihrt und hat temperatur-
abh&ngig das selbe Widerstandsverhalten wie der
Geber fur Kinlmitteltemperatur,

Eine Veri@nderung der Ansauglufttemperatur steht
Im direkten Zusammenhang zur Luftdichte,
Dieser Effekt wird zur Korrektur der Einspritzzelt
und somit zur Gemischbildung nur unterhalb von
+ 200 C der Ansauglufttemperatur genutzt.

Bel = 300 C Ansauglufttemperatur wird alne
Einspritzzeitverléngerung von ca. 20 % wirksam,
die bis zum Erreichen von + 200 C auf "rull®
abgebaut wird.

Hinweds: Bel Signalunterbrechung oder Kurzschlul@ schaltst
des Stevargerit auf eimen zugeordneten Ersatrwert
(Ansauglufttemperatur + 200 C}.
Die genannten und weitere Stdrungen, selbst bel
nur kurzreitiges Muftreten werden vom Fehlerspeicher
des Mono-Motronic-Steusrgerites erfaBt und kirmen
nit den Fehlerauslesegesiit v.A.G 1551 disgrestiziert
warden,

Hallgebet

&80 Kurbelwelle vaor OT

50 hpw. &9 Hurbelwelle wver OT




Lambda-5onde

Im vorderen Teil der Lambda-Sonde befindet sich die aktive Sondenkerarmik.
wahrend sich der duBere Teil der Sondenkeramik Im Abgasstrom beflndet, steht
der innere Teil mit der Umgebungsluft in Verbindung. Die Oberflichen der
Sondenkeramik sind mit Elekiroden aus einer gasdurchlissigen Platinschicht
versehen, Auf der dem Abgas ausgesetzten Seite wurde zum Schutz var
Verbrepnungstickstinden eine portise Keramikschicht aufgebracht. Ab 3000 C
wird die Sondenkeramik fir Sauerstoffionen (lonen = elektrisch geladene Atome
bzw. Molekiile) leitend. Ist der Sauerstoffanteil auf beiden Selten unterschiedlich
grod, so entsteht aufgrund der verwendeten Materialien eine elektrische Spannung.
Je nach Restsaverstoffgehalt (Gemischzusammensetzung) des Abgases llefert

die Lambda-Sonde das zur Regelung notwendige Spannungssignal zwlschen

100 - 1000 mVy an das Steuergerdt.

Lanbda=Sonden-
signal

Bnachiug flir
Helzelement

1. Sondengehduse, 2. kKeramisches Stidterohr, 3. Schutzrohr mdt Schlitzem, 4. aktlve Sonden-
karemile, 5. Hontektbedl, 6. Schutzhillse, 7. Heigelement, 8, Klesmanschlisse fiir Heizelenent

Systembedingt und je nach Motorversion werden beheizte und unbehelzte
LLambdasonden verwendet.,

Behejzte Lambda-5Sonden erlauben eine griBere Einbauentfernung vom Motor,
so dal selbst Dauver-Vollastfahrten unproblematisch sind und die Lebensdauer
beeinflussende Temperaturen von ca. 309 C nicht Uberschritten werden.
Dwurch das integrierte Heizelement wird die Lambda-Regelung bereits nach
20 - 30 sec. aktiv (Erreichen der Mindestbetriebstemperatur 3000 C).

In einigen europdischen Mirkten wie z. B. Italien, Frankreich und England
entspricht die Mono-totronic den Prifbedingungen der Abgasvorschrift 15/04.
Diese Motorversion kann mit verbleitem Kraftstoff betrieben werden.

Linterscheidungsmerkmale:

o Kein Katalysator

o Bleifeste Lambdasonde (geringere Abgasdurchstriimung)

o Relaisgestevarte Abschaltung der Sondenbehaizung
oberhalb von ca. 4000 1/min.

Himweis: Bel Signalunterbrechung oder Burzschlu@ blelbt das Fahrzewg fahrbereit.
Cie genamnten Storungen werdenm wom Feblerspeicher des Momo-Motronlc-5Steusrgerdtes
erfelt und kGnman mit dem Fehlarsuslesegarat V.A.G 1551 diagnostiziert serden.
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Leerlaufstabilisierung

Aufgabe der Leerlaufstabilisierung ist es, stirende Leerlaufschwankungen, die
unter verschiedenen Motorbelastungen auftreten, auszuglelchen.

Das von der Mono-Jetronic seit Modelljahr *88 bewdhrte Leerlaufstabilislensngs-
systermn, das ausschlieBlich Uber den Drosselklappensteller auf die Drosselklappe
wirkte, wurde beibehalten und bei der Mono-Motronic durch eine zindungsseltige
Beeinflussung erginzt.

=i} Orefzahl vom Hall-Geber
-=7 Kihlmitteltemparatur
| Lastsignal
B K1imzaanlage
=z} Leorlaufhontakt
|
Moro=-Motronlc-
Steyergerdt

Anschlagschrabe B=titigungsstitel

N

Der Leerlaufkontakt Ist Bestandteil des Drosselklappensiellers.

mur wenn dieser durch die Anschlagschraube betidtigt und sornit geschlossen

wird, Ist die Leerlaufstabilisierung wirksam.

Informationsgri@en flr das Mono-Motronic-Stevergerdt zur Leerlaulstabilisierung
cind: Drehzahl vom Hall-Geber, Betriebstemperatur vom Kihlmitteltemperatur-
geber, Drosselklappenstellung vom Leerlaufkontakt des Drosselklappenstellers
sowle das Lastsignal vom Drosselklappenpotentiometer.

Als Zusatzinformation wird bel Fahrzeugen mit Klimaanlage der Anschlu@ 3 und 4
des Steuergeriates angesteuert.



So funktioniert es

In Abhiingigkeit der Motortemperatur gibt es verschiedene Startstellungen.

Diese Startstellungen iiber den BetdtigungsstiiBel des Drossalklappenstellers

liegen z. B. bei - 289 C Kihimitteltermperatur bei ca. 200 Offnungswinkel

bis zu ca. 30 Offnungswinkel der Drosselklappe bei B59 C Kihlimitteltemperatur.
Die max. Beeinflussung des Drosselkiappenstellers suf die Drosselklappe zur
Leerlaufstabilisierung betrégt ca. 170 Offrwungswinkel.

Cer Drosselklappensteller wird mit einer getakteten Spannung je nach
stellnotwendigkelt von minimal 100 MIllisekunden bis zur Permanentansteuerung
betrieben.

Die Umkehr der Bewegungscichtung (z. B. von der Offnungs- In die SchlieBbewegung)
wird durch Anderung der Polaritdt der Ansteuerspannung errelcht.

Die Leerlaustabilisierung Uber den Crosselklappensteller wird erst bel Abweichungen
Uber 25 1/min von der vorgesehenen Leerlaufdrehzahl wirksam.

Bei noch friheren Regeleingriffen kinnte es ru unregelmEGigern Motorlaufverhalten
{"sdigen") kommen.

wesentlich schneller wirkt dle neu Im Steuergerdt Integrierte zindungsseitige
Leerlaufstabilislerung.

Sie wird bel Abwelchungen von mehr als 10 L/min wirksam.

Je nach Drehzahlabwelchung, z. B. durch eingeschaltete elektrische Mebenverbraucher,
steht eine Beeinflussung der Zindung (motorabhdngig) von max. * 129 Kurbelwelle
zur Verflgung.

Dile Geschwindigkeit der Anpassung zur urspringlichen Leerlaufdrehzahl liegt

im Millisekunden-Bereich und erfolgt im Zlndabstand.

Himweis: Der Drossslklappensteller kann (bsr dis Stellglisddiagnose geprlft werden.
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Zundungssteuerung

Die elektronische Steuerung der Zlndung erlaubt trotz hoher Verdichtung

einiger Mana-Motronic-Aggregate eine Verwendung von bleifreierm Mormalbenzin

|:.I'I"Il-l"'":j- g]. HC‘EL

Der ZUndtrafo Ist mit der ausgelagerten Leistungsendstufe zu einem neuven

kompakten Bauteil zusammengefadt worden.

Vartelle der Auslagerung der Leistungsendstufe sind:

o einfacher Zugang bel Prifarbeiten und separater Austausch

o bessere Wirmeableitung und dadurch geringere Beeinflussung anderer
elaktronischer Bauteile.

Leistungsendstufe

flndtrafo

Der Zindzeltpunkt wird mit stelgender Drehzahl immer mehr in Richtung "Frin®
verstellt. Mit zunehmender Belastung des Motors nimmt jedoch die GréiGe der
Frihverstellung ab. Der Zindzeitpunkt wird vom Mono-Motronic-Steuergerit nach
vorprogrammierten Werten (Zindkennfeld) ermittelt.

0 Drosselklappenpotentiometer zur o Kinlmitteltemperaturgeber
Erkennung der Motorlast zur Korrektyr des Zindzejt-
punktes In Richtung "Frik"
o Hall-Geber fir die Motordrehzahl o Leerlaufkontakt zur
und Ziindwinkelzuordnung Elnschaltung der Leerlauf-
{von 30 O vor bis 11 © nach OT) stabllisierung (DLS)

und elner Schubkennlinje je
nach Drehzahl zur Korrektur
des Zlndzeltpunktes

In Richtung "Frdb®



5o funktionlert es

Uber Klemme 15 ecfolgt die Spannungsversorgung fir die Leistungsendstufe

und den Zindtrafo. Die SchlieGwinkelsteuerung des Mono-Motronic-Steuergerdtes
schaltet den Anschiud 2 der Leistungsendstufe so, dal fir jeden Betriebszustand
gridtmiigliche Zindenergie zur Verfilgung steht.

Dabel wird Uber die Lelstungsendstufe Verbindung zwischen dem Masseanschiul KI. 1
des Ziindtrafos und der Masse Ober den Anschiulstecker der Leistungsendstufe

hergestellt.

Himmedis: Ole Grundeimstellung des Zindvertelilers kann mit dem V.A.G Fehlerauslesegerit 1551
vorgenomnen serdsn (od4 Grundeinstellumy einleiten).
Die Grundeinstellung ohne Fehlerauslessgerdt:
Durch permenenten Masseschlud der L-Leitung des Steuergecites mird die OLS
(Digitale-Leerlayf-Stabil{sierung) suler Funktion gesetrt. Dieser Masseschlul
mulld vor "Iindung ein" erfolgen.
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Bndern sich die Umgebungs- oder Betriebsbedingungen des Motors (Luftdichte,
motorverschleid, Undichtigkelten Im Saugsystem usw.), so muBte bisher bel
herkimmlichen Motorsteuerungssystemen dle Grundeinstellung (Leerlauf und
CO-Gehalt) neu vorgenommen werden.

Die neuen "selbstlernenden” (adaptiven) Systeme erkennen gednderte Umgebungs-
und Betriebsbedingungen und passen Ihre Teilsysteme den gefnderten Badingungen an.

Aus diesen Grinden Ist awch bel der Mono-Motronic eine Leerlauf und
CO-Einstellung nicht erforderlich.

Vorleile: FUr den Kunden

o Gerlnger Wartungs- und Priifumfang des
Fahrzeuges.

o MNledriger Kraftstoffverbrauch und bester
Fahrkomfort unter allen Betriebsbedingungen.

Fir die Umwelt
o Geringstmiglicher Schadstoffausstod.

Fiir die Werkstatt

o Vereinfachte Fehlersuche durch Eigendiagnose.
Sollte eine Adaptlon der gednderten U

oder Betriebshedingungen nicht mehr miglich
sein (nur bel umfangreichen Defekten), so wird

dies Im Fehlerspeicher des Steuergerdtes erfaBt
und mit dem Fehlerauslesegerdt V.A.G 1551
prifbar.



Gegenilber dem Eigendiagnosesystermn der Mono-Jetronic, die gespeicherte Fehler
in der Blink-Code-Ausgabe ber das Fehlerauslesegerat v.A.G 1551 erkennen

- lleB, verfigt die Mano-Motronic jetzt dber die "schnelle Datendbertragung".
Storungen bzw. Defekte einzelner Bautelle bzw. Systeme und deren
Leitungsfihrungen werden vom Fehlerspelcher des Mono-Motronic-Stevergertites
erfadt und kinnen (ber die Funktion 02 des Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1551
diagnostiziert werden.

Folgende Stérungen der Bautelle/Sensoren und Systerme und deren zugehirige
Leitungsfiihrungen werden gespelchert:

o Stevergerit o Geber flr Kihlmittelternperatur
o Leerlaufschalter o Hallgeber

o Drosselklappenansteller o Lambda-5Sonde

o Drosselklappenpotentiometer o Lambda-Regelung

= minimaler bzw. maximaler

o Geber fiir Lufttemperatur Regelanschlag erreicht

- pbere bzw. untere Adaptionsgrenze
Uberschritten

Uber die Funktion 03 des V.A.G 1551 (Stellglieddiagnose} kiinnen folgende Bauteila
und deren Ansteverung gepruft werden:

o Drosselklappenansteller
o Relais filr Ansaugrohrvorwarrmung
o Taktventil des Aktivkohlesystems

Uber die Funktion 04 "Grundeinstellung” wird die DLS (Digitale-_eerlauf-Stablllslerung)
auBer Wraft gesetzt und ermibglicht die Grundeinstellung des Zindvertellers bei
laufendern Motor. Wihrend im Tester der Text "Grundeinstallung einlelten” erscheint,
werden glelchzeltly 10 Zahlenwerte angezeigt. Diese Zahlenwerte stellen den
mMelwerteblock dar und bilden eine Grundlage zur Beurteilung einzelner Senzaren

und Systeme der Mono-Motronic. Die genaue Bedeutung dieser Zahlenwerte finden

Sie In den zugeordneten Reparaturleitfdden.
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